
ÖN • KOR • KÉP 2007. március6

A motorizáció magas foka, az egyéni közleke-

dés növekvő súlya megköveteli, hogy a közössé-

gi közlekedésre nagyobb hangsúlyt fektessünk. 

Amennyiben a jelenlegi trendek maradnak 

hosszú távon, az egyéni közlekedés további tér-

nyerését, növekvő környezetterhelést és túlterhelt 

közúthálózatot eredményez. Ezért támogatja 

kiemelten az Európai Unió a vasút fejlesztését, 

amihez – egyelőre úgy tűnik csak szavakban - 

igazodik a magyar kormány középtávú közle-

kedéspolitikai koncepciója is.

A környezetbarát vasút 

a favorit

A miniszter erre úgy rea-
gált, hogy a tornanádaskai 
vonalon a MÁV április 1-jétől 
az igényekhez jobban iga-
zodva új vonatot közleked-
tet. A járat munkanapokon 
Tornanádaskáról 6 óra 50 
perckor indul, és Miskolc-
ra 8 óra 24 perckor érkezik, 
míg Edelénybe a tanítás 
megkezdése előtt 7 óra 48 
percre el lehet jutni. A muro-
nyi csatlakozásról elvégzett 
vizsgálatok azt mutatták – 
mondta Kóka János –, hogy 
a korábbi menetrend sze-
rint 5–15 perces átszállási 
lehetőség állt rendelkezés-
re Budapest, illetve Békés-
csaba felé. Majd hozzátet-

te: március 4-e óta Békés és 
Békéscsaba között naponta 
49 pár autóbuszjárat közle-
kedik. A 88-as számú vona-
lon a Mezőcsátról Miskolcra 
eddig is közlekedő 19 autó-
buszpár mellé pedig újab-
bakat állítottak be. Ezek a 
kiemelt időben, például a 
diákok vasárnap délutáni 
utazásakor Miskolc Tiszai 
pályaudvarig közleked-
nek, és közvetlen eljutást 
biztosítanak az IC-vonatok-
hoz Budapest és Nyíregy-
háza felé. Ezen felül a Bor-
sod Volán a Tiszaújváros-
Budapest járatát Mezőcsá-
ton és a környező községe-
ken át közlekedteti. Az emlí-

tett példák is jól szemlélte-
tik, hogy 

mind a MÁV, mind a Volá-
nok folyamatosan fi gye-
lemmel kísérik az utazá-
si igények alakulását, 
és indokolt esetben a 
szükséges módosításo-
kat megteszik – vélte a 
miniszter. 

A kérdésekre adott vála-
szokból kiderült az is, hogy 
a kormány a megszűnő 
szárnyvonalak feladatát 
átvállaló országos közutak 
üzemeltetésére az útpénz-
tárban kiemelt forrást biz-
tosított. Ezeknek az utaknak 
a karbantartására fokozot-
tan ügyelnek, illetőleg fel-

újításukra a regionális ope-
ratív program keretében a 
regionális fejlesztési ügy-
nökségnél pályázni lehet. 
Kevés az esély azonban 
arra, hogy az önkormányza-
tok térítésmentesen meg-
kapják a még állami tulaj-
donú volán-társaságokat. 
Erről akkor lehetne érdem-
ben tárgyalni, ha egy önkor-
mányzat fel tudná mutatni 
azokat a forrásokat, ame-
lyekből e vállalatok fejlesz-
téseit meg lehet valósíta-
ni – hangoztatta Garamhe-
gyi Ábel, a tárca államtitká-
ra egy kérdésre adott vála-
szában. 

NE

Az Európai Unió közleke-
déspolitikája egyértelműen a 
környezetbarát vasút fejlesz-
tését irányozza elő. Úgy tűnik 
azonban, hogy a magyar kor-
mány csak elveiben igazodik 
ehhez. 2007 közepéig ugyanis 
32 vasúti mellékvonalon szün-
tetik meg a személyszállítást, 
átterelve a forgalmat a zsúfolt, 
rossz minőségű és a környe-
zetet nem kímélő közúti köz-
lekedésbe. Év végéig pedig 
további vonalak megszünte-
tését tervezik.

Alább röviden ismertet-
jük a több mint ötven olda-
las hazai, középtávú közle-
kedéspolitikai koncepci-
óban lefektetett elveket, 
kiegészítve az unió irány-
elveivel. A cikkben szerep-
lő táblázat is jól mutatja, 
milyen komoly szerepet 
szán a közösségi közleke-
désnek 2010-re az unió.

A közösségi közlekedési 
rendszerek egymásra épülő 

hálózatai az elővárosi, kis-
térségi, regionális, orszá-
gos hálózatok. Fő funkció-
juk a mobilitás biztosítása a 
versenyképesség, az életmi-
nőség és a társadalmi kohé-
zió érdekében. A közösségi 
közlekedés szereplői elsősor-
ban az utasok, akik számára 
biztosítani kell a közlekedé-
si feltételeket, az egyes szol-
gáltatási funkciók (pl. egész-
ségügy, oktatás stb.) elérhe-
tőségét. A rendszer magá-
ban foglalja a döntéshozó 
szerveket, így az államot, az 
önkormányzatokat, az illeté-
kes hatóságokat és a szolgál-
tatót, aki arra szerződik, hogy 
az utas igényeit kielégítse, és 
közlekedését biztosítsa.

Magyarország az Európai 
Unió tagjává válva célul tűzte 
ki, hogy állampolgárai életmi-
nőségét felzárkóztatja az unió 
régebbi tagországai által biz-
tosított szintre. Az életminő-
ség javításának alapfeltétele 
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a gazdasági versenyképes-
ség és foglalkoztatás növe-
lése mind országos, regioná-
lis, mind települési szinten. A 
közlekedési szektor feladata, 
hogy a versenyképesség és a 
foglalkoztatás növeléséhez 
minél magasabb szinten biz-
tosítsa az állam polgárainak 
és gazdálkodó szervezetei-
nek mobilitását.

Az államnak valameny-
nyi közlekedési tevékeny-
sége során folytonosan 
szem előtt kell tartania és 
biztosítania kell több alap-
érték, cél érvényesülését. 
Ilyen például a környezet 
védelme, a közlekedésbiz-
tonság, a területfejlesztés, 
vagy a nemzetközi kötele-
zettségek teljesítése.

A jelenlegi közlekedési 
hálózat állapotának jellem-
zői alapján egyértelmű, hogy 
a közlekedési infrastruktúra, 
ezen belül a helyközi tömeg-
közlekedési módok racioná-
lisabb kihasználásához, a fej-
lesztési reformok megvaló-
sításához megbízható hazai 
költségvetési háttérre és 
európai uniós támogatások-
ra, illetve ezen források össze-

hangolására van szükség. 

Az Európai Unió célkitűzései

Az Európai Unió célja egy-
értelműen az, hogy hatéko-
nyabb és attraktívabb legyen 
a közösségi közlekedés. A kör-
nyezetszennyezés és a torló-
dások elkerülése érdekében 
a vasút célorientált megerő-
sítését célozza az EU közleke-
déspolitikája. Az unió a nagy 
távolsági vonalakra infrastruk-
turális beruházásokat irány-
zott elő. 

Az unió közlekedésről 
szóló Fehér Könyve több 
programpontot állapít meg 
a közösségi közlekedés kap-
csán. Ezzel párhuzamosan, a 
lehetőséghez mérten minél 
átfogóbban kell Magyaror-
szágnak is a reformtörekvé-
seit megvalósítani. A Fehér 
Könyv főbb, a közösségi köz-
lekedés szempontjából rele-
váns elemei a következők:

� a vasúti szolgáltatások stra-
tégiai kezelése, a vasúti közleke-
dés markáns fejlesztése,

� a közúti közlekedési szek-
tor minőségének fejlesztése,

� az intermodalitás elő-
segítése,

A közlekedési teljesítmények és a munkamegosztás várható változása az EU-ban

Módozatok részaránya, %
Százalékos 
növekedés

1990-1998-2010 1998-2010

1990 1998
2010

T1
2010

T2
2010

T3
2010

T1
2010

T2
2010

T3

Személygépkocsi 78 79 78 71 77 23 12 21

Busz, metró, villamos 11 10 8 14 9 6 80 21

Vasút 7 6 6 9 7 13 74 38

Repülőgép 4 5 8 6 7 90 55 69

Összesen 100 100 100 100 100 24 24 24
Forgatókönyv változatok: T1 = liberális közlekedéspolitika, T2 = szigorú környezetvédő közlekedéspo-
litika, T3 = a reálisan megvalósítható közlekedéspolitika Forrás: EU Fehér Könyv 2001.

� közúti és kötöttpályás 
biztonság fejlesztése,

� az utasok jogainak és köte-
lezettségeinek elismerése,

� a globalizáció hatása-
inak hatékony kezelése – a 
közösségi közlekedés elő-
térbe helyezése,

� kutatási és technológia 
potenciál növelése révén a 
közlekedési szolgáltatások 
hatékonyabbá és környezet-
tudatosabbá tétele,

� közép- és hosszú távú 
környezetvédelmi intézke-
dések fejlesztése a fenntart-
ható közlekedési rendszer 
érdekében.

A kormány célja 
a vasúti közelekedésben

A költségvetés teherbíró 
képességével összhangban 
álló közlekedési rendszer meg-
valósítása a kormány célja. A 
reform az alábbi főbb eleme-
ket jelölte meg:

� egységes tarifa- és ked-
vezményrendszer megvaló-
sítása az autóbusz és vasúti 
személyszállításban;

� a helyközi tömegköz-
lekedés fogyasztói árkiegé-
szítésének rendszerszintű 

felülvizsgálata, és a szociális 
szempontok leválasztása;

�a szolgáltató társaságo-
kat jobb minőségű szolgál-
tatások nyújtására ösztönző 
pótdíjrendszer bevezetése;

� a helyközi közúti és 
vasúti tömegközlekedés-
ben meglévő párhuzamos-
ságok megszüntetése;

� a vasúti árufuvarozás ösz-
tönzése és a költségvetési ter-
hek csökkentése érdekében 
regionális szinten versenyké-
pes vasúti pályahasználati díj-
rendszer kialakítása;

� a szolgáltató társaságok 
működési hatékonyságának 
növelése: ennek keretében 
a Volán-társaságok regioná-
lis összevonása, valamint a 
MÁV központi irányításának 
és adminisztrációs szerveze-
tének racionalizálása. 

A vasúti reform folytatá-
sának célja a konvergencia 
programban a többszereplős 
piaci modell megteremtése. 
A MÁV Zrt. szervezeti átala-
kítása során külön gazdasá-
gi társaságba kell szervezni a 
tartósan állami feladatot ellá-
tó pályavasút, valamint a piaci 
alapon végezhető feladato-
kat ellátó vasúti személy-
szállítást, illetve az ingatlan-
hasznosítást. A MÁV Cargo 
Zrt. értékesítésével fejeződik 
be majd a vasúti árufuvaro-
zás liberalizációja.

Szerkesztette: Németh Erika
Forrás:  www.gkm.gov.hu

Az ÖN-KOR-KÉP témában korábban 
megjelent cikkei:

Földön, vizen, levegőben
Az Országgyűlés 2003–2015 közötti 
közlekedéspolitikai tervei
A mellékvonalak dilemmái
(2005. július)

Vasút vagy autóbusz
(2006. június–július)
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FEJLESZTÉSPOLITIKA  KÖRNYEZETVÉDELEM

A kormány megbízásából a Nemzeti Fejlesztési Ügynökség tavaly decem-
berben benyújtotta az Európai Bizottságnak az Új Magyarország Fejlesztési 
Terv 15 operatív programját, köztük a Környezet és Energia Operatív Prog-
ramot (KEOP). Az unió eljárása szerint a beadott dokumentumok alapján 
megkezdődtek a hivatalos tárgyalások. Ezzel egy időben folyamatban van 
a KEOP végrehajtásához kapcsolódó akcióterv forgatókönyvének kidolgo-
zása, mely szerint Dióssy László, a Környezetvédelmi és Vízügyi Minisztéri-
um szakállamtitkárának irányításával folytatódik a párbeszéd, mondhatjuk 
úgy is, hogy ő lesz a „KEOP arca”. Ez azt jelenti, hogy  mind a hét regoná-
lis helyszínen részt vesz a társadalmi egyeztetésen. És figyelemmel kíséri a 
programot – többek között ezt tudtam meg a szakállamtitkártól.

� Mit tartalmaz a Környezet 
és Energia Operatív Program, 
mennyi pénzhez juthatnak az 
érintettek, az önkormányza-
tok? Lehet, hogy a lakosság is 
haszonélvezője lesz a korszerű 
energiagazdálkodásnak?

– Az Új Magyarország Fej-
lesztési Terv (ÚMFT) eredmé-
nyes megvalósítása elképzel-
hetetlen a környezetvédelem 
fejlesztése nélkül. A Környeze-
ti és Energetikai Operatív Prog-
ram alapvető célja Magyaror-

szág fenntartható fejlődésének 
elősegítése, a biztonságos, tisz-
ta és jó minőségű környezet, az 
egészségesebb, hosszabb és 
teljesebb emberi élet lehetősé-
gének biztosításával. A Környe-
zet és Energia Operativ Program  
stratégiájának meghatározása-
kor abból indultunk ki, hogy a 
környezetvédelem erősítése, a 
természetvédelmi és a vízügyi 
problémák megoldására tett 
intézkedések, mind rövid, mind 
hosszú távon segítik az életmi-
nőség javulását. A KEOP közép-
távon tartalmazza a szükséges 
fejlesztéseket, ezért a helyzet-
elemzésnek feladata, hogy 
meghatározza a  legsürgetőbb 
problémákat. A KEOP mellett 
más ágazati Operatív Progra-
mok is tartalmaznak olyan fej-
lesztéseket, melyek a helyzet-
elemzésben feltárt problémá-
kat kezelik (például a közleke-
déssel kapcsolatos problémák 
kezelése a Közlekedési Operatív 

Program fejlesztésein keresztül 
valósul meg), illetve egyes kör-
nyezeti fejlesztéseket regioná-
lis szinten kezelnek a Regioná-
lis Operatív Programokban. A 
Környezet és Energia Operatív 
Program stratégiája és az egyes 
területek közötti forrásmegosz-
tás az EU előírásainak megfele-
lően lebonyolított partnerségi 
egyeztetések eredményekép-
pen véglegesült. A program-
ra fordítható összeg több mint 
ezermilliárd forint. 

(Megoszlását az alábbi táb-
lázat részletezi – szerk.)

� Valahol azt olvastam, hogy 
a megvalósítandó beruházá-
sok hatására az esélyegyen-
lőség és a területi kiegyenlí-
tés szempontjából is kimutat-
ható életminőség-emelkedés 
érhető el…

– A célrendszer meghatáro-
zásakor  fi gyelemmel voltunk a 
nemzetközi környezeti, társa-
dalmi és gazdasági folyama-
tokra, a kötelezettségeinkre  és 
érdekeinkre egyaránt.

� Milyen elhatározásra jutot-
tak, mi a mi érdekünk? 
 

– A legfontosabb az életmi-
nőség javítása, a szennyezések 
csökkentése. A megfelelő élet-
minőséghez indokolt a környe-
zeti állapot megőrzése, illetve 
helyreállítása, a lakosság egész-
ségi állapotának javítása, azaz 
az egészséges környezet felté-
teleinek biztosítása. 

Másodiknak az értékvédel-
met és megőrzést említem. Ami 
vizeink védelmét, a fenntartha-
tó természeti erőforrást a kör-
nyezet terhelhetőségét, a kör-

Környezet, 

energia

Prioritás
Összesen 
(Mrd Ft)

Egészséges, tiszta települések 513,6 (48,7%)

szennyvíz 285,7 (27,1%)

hulladék 85,6 (8,1%)

ivóvíz 142,3 (13,5%)

Hatékonyabb energiafelhasználás 30,5 (2,9%)

A megújuló energiahordozó-
felhasználás növelése

45,1 (4,3%)

Vizeink jó kezelése 338,7 (32,1%)

árvíz 140,3 (13,3%)

vízgazdálkodás 52,4 (5,0%)

VKI 3 (0,3%)

kármentesítés 38 (3,6%)

rekultiváció 100 (9,5%)

vízbázisvédelem 5 (0,5%)

Természeti értékeink jó kezelése 31,8 (3,0%)

Fenntartható termelési és fogyasztási szoká-
sok ösztönzése

32,6 (3,1%)

Projekt előkészítés 45,4 (4,3%)

Technikai segítségnyújtás 15,8 (1,5%)

Összesen 1053,6 (100%)
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nyezet károsodásának megelő-
zését, az értékvédő gazdálko-
dás megvalósítását, valamint 
a természetes rendszerek és 
természeti értékek megóvá-
sát, fennmaradásának biztosí-
tását, a bioszféra sokszínűsé-
gének megtartását, környeze-
tileg biztonságos életfeltételek 
elérését jelenti. 

 Harmadik célként a meg-
előzést, a takarékosságot és a 
hatékonyságot tartjuk szem 
előtt. A gazdasági fejlődésben 
a környezeti és a fenntartható-
sági szempontok érvényesíté-
se indokolt. Ennek feltétele a 
társadalom és a környezet har-
monikus viszonyának kialakítá-
sa és fenntartása, a szennyezé-
sek és a hulladék keletkezésé-
nek megelőzése, az alacsony 
anyag- és energiaigényű tech-
nikák alkalmazása, a megújuló 
energiaforrások nagyobb ará-
nyú felhasználása.

� A célt szentesíti az eszköz. 
A felsorolt célokat milyen fel-
adatrendszer követi, mi a pri-
orítás?

–  A megfogalmazott fel-
adatok összhangban vannak a 
korábban említett, három pont-
ban meghatározott célrend-
szerrel, vegyük sorra őket. 

Egészséges, tiszta település

 A településeken végrehaj-
tandó környezeti fejlesztések 
felölelik a hulladékgazdálko-
dást a települési szennyvízke-
zelést, valamint az ivóvízminő-
ség-javítást. A fejlesztések érin-
tik vagy a későbbiekben érint-
hetik az ország teljes lakossá-
gát. Az esetek több mint 95 
százalékában az EU által köte-

lezően előírt normák elérésé-
nek teljesítése, a  tiszta és biz-
tonságos települések kialakí-
tása a fő cél.

Vizeink jó kezelése

Befejeződik a Duna árvíz -
védelmi rendszerének kiépí-
tése és folytatódik a Vásár-
helyi Terv továbbfejlesztésé-
nek megvalósítása, megva-
lósulnak az egyéb vízfolyások 
árvízvédelmi fejlesztései és 
az önkormányzati tulajdonú 
árvízvédelmi rendszerek fej-
lesztése. A vízgyűjtő gazdálko-
dás és az integrált vízhaszná-
lat intézkedései felölelik töb-
bek között a vizek jó állapotá-
nak elérése érdekében előírt 
intézkedéseket (monitoring, 
vizek mennyiségi és minő-
ségi védelme). Annak érde-
kében, hogy vizeink 2015-re 
elérjék a jó állapotot, megva-
lósulnak a vízvédelmi fejlesz-
tések, valamint a felszín alat-
ti vizek további szennyezését 
megakadályozó intézkedések 
(diagnosztikai és biztonságba-
helyezési műveletek az ivóvíz-
bázis védelmi beavatkozások 
keretében, továbbá rekultivá-
ciós intézkedések és környe-
zeti kármentesítés).

Természeti értékeink 
jó kezelése

A természetvédelem terüle-
tén megvalósuló beavatkozá-
sok magában foglalják a NATU-
RA 2000 és egyéb védett terü-
letek természetvédelmi fejlesz-
téseit (faj- és élőhelyvédelem, 
élettelen természeti értékek 
védelme, erdei iskolák, vona-
las létesítmények tájromboló 
hatásának mérséklése, élőhely-
megőrző mező- és erdőgazdál-

kodás). A fejlesztések érintik, 
vagy érinthetik az ország terü-
letének 20 százalékát. 

 Az oktatás és a szemlélet-
formálás a természetvédelem 
fontos stratégiai kérdése, amely 
az erdei iskolák intézményrend-
szerén keresztül jelentős sze-
repet játszik az ágazati politi-
kában. 

A környezettudatos maga-
tartás kialakításának elősegí-
tése, az élményszerű, közvetlen 
természetmegismerés feltéte-
leinek megteremtése az erdeiis-
kola-hálózat fejlesztésével való-
sulhat meg.

A megújuló energiaforrás-
felhasználás növelése 

és a hatékonyabb 
energia felhasználás

Az Új Magyarország Fej-
lesztési Tervben kiemelt sze-
repet kap a hagyományos-
tól a megújuló energiaforrá-
sok irányába történő elmoz-
dulás ösztönzése. Fontos  az 
energiatakarékosságot és a 
hatékony energiafelhaszná-
lást szolgáló eszközrendszer 
kialakítása a termelési és a 
fogyasztói körben egyaránt. 
A megújuló energiaforrás
(felhasználás) növelését a  az 
Európai Regionális Fejlesztési 
Alap támogatja, erre  Nyugat-
Dunántúl, Közép-Dunántúl, 
Dél-Dunántúl, Észak-Magyar-
ország, Észak-Alföld és Dél-
Alföld jogosult. 

� Milyen művelettípusokra 
vonatkozik a támogatás? 

– A teljesség igénye nélkül, 
most csak néhányat említek. 
Mostanában gyakran  beszé-
lünk a  biomassza felhasználá-
sáról. Itt energianövényekre ala-
pozó mezőgazdasági fejlesztés-
hez kapcsolódó, energiaterme-
lést végző biomassza projektek 
(szilárd biomassza, biogáz, illet-
ve bioüzemanyag), ezen belül is 
a kis kapacitású üzemek élvez-
nek prioritást. A bioüzemanyag-
felhasználás növeléséhez a fel-
használói oldalon is meg kell 
teremteni a szükséges feltéte-
leket. 

De említhetem  a hulla-
dék-felhasználás támogatá-
sát is: nagyon fontos a nagy 
tömegben keletkező hasz-
nált sütőolaj, illetve állati zsi-
radék energetikai és/vagy 
bio-motorhajtóanyag alap-
anyagként történő haszno-
sítása. Ilyen a biológiai hul-
ladék alapú biogáz termelés 
és használat támogatása: a 
növényi és állati eredetű, illet-
ve szennyvíztisztító telepe-
ken képződő szennyvíziszap-
ból előállított biogáz hasz-
nosítása hulladékkezelés és 
energiatermelés szempont-
jából is előnyös. 

A geotermikus hő (vagy vil-
lamosenergia), a helyi lakossá-
gi, intézményi, termelői igé-
nyek kielégítésére fordítható.  

FEJLESZTÉSPOLITIKA 
„A programra fordítható összeg 
több mint ezermilliárd forint…”

A képen Dióssy  László és a szerző (Fotó: Pető Zsuzsa)
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A geotermikus energia fel-
használásának támogatásá-
nál kiemelten kell kezelni azo-
kat a technológiákat, amelyek 
a felszín alatti vizek helyben 
tartását, illetve visszasajtolá-
sát biztosítják. 

Fontos a legkorszerűbb 
fűtési és hűtési célú hőszivaty-
tyús rendszerek telepítésének 
támogatása is.  A napenergiát 
hasznosító rendszerek telepí-
tésének támogatásakor rész-
ben vagy egészben biztosít-
ható a fogyasztók energiafel-
használása. 

A szélenergiával történő vil-
lamosenergia-termelés támo-
gatásakor fontos szempont, 
hogy a rendszerszabályozási 
problémák megoldásáig csak 
lokális vagy közösségi, háló-
zatra nem termelő, szélerő-
gépek működtetése támo-
gatható.

Kiemelten ösztönzött, ha 
a fejlesztésekhez kapcsoló-
dó alapanyag-előállítás, fel-
dolgozás, energiatermelés 
és felhasználás jól körülha-
tárolható, összefüggő rend-
szerben, térségi alapon való-
sul meg. A térség, a fejleszté-
sek méretétől függően egy 
településrészre, településre, 
települések csoportjára, kis-

térségre, kistérségek csoport-
jára terjedhet ki, igazodva a 
helyi adottságokhoz és a leg-
hatékonyabban előállítható 
helyi megújuló energiaforrá-
sokhoz. Támogatandó, ha a 
fejlesztések közösségi beru-
házások keretében, közössé-
gi hozzájárulással valósulnak 
meg, és a beruházások ered-
ményei közösségi érdeket is 
szolgálnak.

A fenntartható 
termelési és fogyasztási 

szokások erősítése

A környezeti megfonto-
lások előtérbe helyezése 
számos területen vezethet 
a gazdasági hatékonyság 
növeléséhez. Meghatározó, 
a tudatosan és takarékosan 
gazdálkodó fogyasztási szo-
kások kialakulásához veze-
tő környezeti szemléletfor-
málás. Fontos a környezet-
barát életmód és a  fenntart-
ható fogyasztás feltételeinek 
megteremtése. A fejlesztések 
érintik, vagy érinthetik szinte 
bármely önkormányzatot és 
intézményeit, a kis- és közép-
vállalkozások legtöbbjét. A 
fejlesztések eredményekép-
pen alacsony környezetterhe-
lésű, anyag és energiatakaré-

kos, területkímélő és jelentős 
foglalkoztatási kapacitással 
bíró gazdasági vállalkozások 
fejlődnek ki.

� Túl sok az információ, és 
nagyon kevés az idő. Az érintet-
tek türelmetlenül várják, hogy 
a pályázatok minél hamarabb  
megjelenjenek, egyesek szerint 
már most is késő...hogyan tud-
ják ezt a hátrányt behozni?

– A Környezet és Energia 
Operatív Program (KEOP) 
akcióterveinek véglegesíté-
se után, de még a pályázati 
felhívások megjelenése előtt 
a KEOP megismertetésére, a 
források minél hatékonyabb 
lekötése érdekében orszá-
gos népszerűsítő kampányt 
indítunk. A kampány a KEOP 
AKTÍV roadshow keretében 
valósul meg, melynek az a 
célja, hogy a pályázati lehe-
tőségeket „házhoz vigyük”, 
így a potenciális pályázók 
közvetlenül az érintettektől 
szerezhetnek információkat 
környezetvédelmi beruhá-
zásaikkal, az Európai Unió 
támogatásaival kapcsolat-
ban. Ahhoz, hogy az infor-
máció a leghatékonyabban 
eljusson az illetékesekhez, 
országos szintű, hét helyszí-
nes (régiónként 1-1 helyszín) 
roadshow-t bonyolítunk le. 
A roadshow keretein belül a 
célközönség előadások for-
májában ismerkedhet meg 
a 2007–2013-as időszak cél-
kitűzéseivel, pályázati lehető-
ségeivel, az előadások után 
műhelymunka következik, 
a kerekasztal-beszélgetések 
keretében konkrét kérdések-
re is választ adunk.

� Kik tartoznak a célcsoport-
hoz, milyen kört érint a KEOP?

– Érintettek a központi költ-
ségvetési szervek, az önkor-
mányzatok és az önkormány-
zati szövetségek, valamint 
az önkormányzati többségű 
gazdasági társaságok, a kis- és 
középvállalkozások, a civil szer-
vezetek, a szakmai szövetsé-
gek, a kamarák és a regionális 
fejlesztési tanácsok/ügynök-
ségek. A kampányt a miniszté-
rium, a KvVM Fejlesztési Igaz-
gatósága (KEOP Közreműkö-
dő Szervezet) a Regionális Fej-
lesztési Tanácsokkal (RFT) és 
a Regionális Fejlesztési Ügy-
nökségekkel (RFÜ) együttmű-
ködve bonyolítja le, bevonjuk 
a regionális fejlesztési taná-
csok és a minisztérium által 
delegált tagokat is. A rendez-
vénysorozat lebonyolításába 
önkormányzati szövetségek-
re is számítunk. Én is minden 
helyszínen előadást tartok. A 
roadshow kezdetekor indítunk 
egy weblapot, ahol a témával 
kapcsolatos összes információt 
közöljük, ezenkívül informáci-
ós telefonvonal szolgálja majd 
a hatékony tájékoztatást.

A roadshow helyszínei:
Közép-magyarorszá-
gi Régió: Budapest, (áp-
rilis 5.), Közép-dunántú-
li Régió: Székesfehérvár  
(április 12.), Dél-dunántú-
li Régió: Pécs  (április 17.),  
Dél-alföldi Régió: Szeged 
(április 20.), Nyugat-dunán-
túli Régió: Győr, (április 24.), 
Észak-alföldi Régió: Deb-
recen (áprillis 26.)  Észak-
magyarországi Régió: Mis-
kolc  (május 3.)
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