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PARLAMENT

Újabb vasútvonalak és posták bezárása, továbbá az ingatlanadó voltak azok a 

főbb önkormányzati témák, amelyek az utóbbi hónapban foglalkoztatták a par-

lamenti képviselőket. De a napirenden szerepelt még: a panelházak felújítása  

valamint az uniós önerőalap kínálta lehetőség is. 

A vasúti szárnyvonalak 
bezárásáról, állaguk meg-
óvásáról és a közutak álla-
potáról több alkalommal is 
faggatták a kormányzat kép-
viselőit az ellenzékiek. 

Erdős Norbert (Fidesz) 
reformköntösbe bújtatott 
csonkolásnak minősítette 
a mellékvonalak bezárását, 
s felháborodását tolmá-
csolta, amiért Kóka János 
szabaddemokrata gaz-
dasági miniszter – véle-
ménye szer int  –  ismét 
olyan ígéretekkel igye-
kezett enyhíteni a hely-
zetet, miszerint a vona-
lakon a forgalom szüne-
teltetése a helyközi sze-
mélyszállításra vonatko-
zik, és nem érinti a teher-
forgalmat. Ennek függ-
vényében megdöbben-
ve olvasom a miniszter 
úr nekem küldött írásbeli 
válaszát – közölte a kép-
viselő, majd a követke -
zőket idézte: „Jelenleg a 
személyszállítás szünetel-
tetésével az érintett vas-
útvonalak pontos állag-
megóvási költségigénye 
– tekintettel arra, hogy az 
áruforgalom fenntartásá-

ra még nincsenek végle-
ges adatok – nem isme-
retes.” Erdős Norbert nem 
értette, hogyan fordulhat 
ez elő, ha a vasútvona-
lak bezárását mindenre 
kiterjedő szakmai előké-
szítés előzte meg. Emel-
lett megjegyezte, hogy 
a minisztér ium f igyel -
mét például elkerülte a 
Békés és Murony közöt-
ti köves út siralmas álla-
pota, amelyre várható-
an további rossz hatás-
sal lesz az újonnan beállí-
tott 12 autóbuszjárat.

Mennyivel lett olcsóbb 
egy vonal fenntartása a 
személyszállítás meg-
szüntetését követő-
en, valamint mi a neve 
annak a pályázatnak, 
amit Kóka miniszter 
úr írásbeli válaszában 
ígért, amelyet kimon-
dottan a vonalmeg-
szüntetések által súj-
tott utak megnöveke-
dett fenntartási költsé-
gére írnak ki, 

illetőleg mi lesz a teher-
szállítás sorsa az önök cél-
keresztjébe került szárny-
vonalakon? – fordult kér-

désével a minisztert helyet-
tesítő államtitkárhoz a kép-
viselő. 

Garamhegyi  Ábel annyit 
közölt: nem tudják megmon-
dani, mekkora lesz a teher-
forgalom, mert nem a MÁV 
adja fel és fogadja a teher-
küldeményeket. Amennyi-
ben azon a vonalon teher-

szállításra igény van, akkor 
ez generálja az ottani pálya-
használatot és a költsége-
ket. A pályázatokkal kapcso-
latban azt mondta: azokat 
a minisztérium háttérintéz-
ménye, az erre szakosodott 
útfejlesztő társaság fogja 
kiírni a három-, négy szám-
jegyű, illetve egyéb utakra.

Nem zárják be az összes 
mellékvonalat

A gazdasági államtitkár 
válaszolt egy másik fide-
szes képviselő kérdésére 
is. Lengyel Zoltán a követ-
kezőket tudakolta: 

igaz-e, hogy ha a MÁV 88 
milliárd forintot kap az 
államtól, akkor megszün-
tetik az összes mellékvona-
lat, és a fővonalakon is csak 
három vonat járna?

Segítségre vár a vidék

Célkeresztben  
a vasút
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 Létezik-e olyan tervezet, 
amely szerint a fővonala-
kon 30 százalékkal kevesebb 
vonat indulna, s például a 
Budapest–Győr–Hegyesha-
lom vonalon az összes vona-
tot törölnék az IC-k és a nem-
zetközi vonatok kivételével, 
és a megmaradt vonalakon 
csak reggel, délben és este 
biztosítanának utazási lehe-
tőséget?

Az államtitkár a híreket 
kiszivárgott sajtóértesülé-
seknek, riogatásnak minő-

sítette, és azt tanácsolta, 
hogy az ellenzék ne alapoz-
zon ezekre. Azt azonban elis-
merte, hogy készültek olyan 
számítások, munkaanyagok, 
amelyek végső esetben ezek 
hatását is bemutatják. 

Matematikai modellezés 
zajlik e pillanatban mind a 
menetrend, mind a kihasz-
náltság, mind a mellékvona-
lak tekintetében. Nem ter-
vünk valamennyi mellékvo-
nal megszüntetése – szögez-
te le. 

A vonalak elsorvasztásá-
nak célját cáfolva hozzátet-
te: az európai uniós források-
ból mintegy 500 kilométer-
nyi vasútvonal fejlesztése 
valósul meg az elkövetke-
zendő években. Hazai for-
rásból minden eddiginél 
nagyobb, 98 milliárd forin-
tot kapott a MÁV Zrt. a műkö-
dési költségeire; 2007-ben 
112 milliárd forint tőkeeme-
lést hajtottak végre a társa-
ságban; és a jövő évi menet-
rend-egyeztetések kapcsán 
is kiemelt figyelmet fordí-
tanak a konvergenciaprog-
ramban vázolt, költségveté-
si keretek között nyújtható 
legmagasabb szolgáltatási 
színvonalra. 

Ugyanakkor nem szeret-
nénk fenntartani olyan vona-
lakat, amelyek sokkal gazda-
ságosabban és magasabb 
színvonalon üzemeltethe-
tők más közlekedési megol-
dásokkal – mondta Garam-
hegyi Ábel.

A kérdező viszontválaszá-
ban azonban bizalmatlan-
ságát tolmácsolta. Számta-
lan esetben bebizonyoso-

dott, hogy akkor, amikor a 
parlamenti patkóban a kor-
mánypártok részéről elhang-
zott, hogy az ellenzék rio-
gat, abból végül törvény és 
megszorító intézkedés lett 
– mondta.

Kérdéses  
az egységes ingatlanadó

A konvergenciaprogram 
azt tartalmazza, hogy 2008-
tól egy általános értékalapú 
ingatlanadót vezetnek majd 
be Magyarországon. Veres 
János pénzügyminiszter egy 
kérdés kapcsán a parlament-
ben azt mondta: miután a 
jelenlegi adók meglehető-
sen eltérő terhet jelentenek 
különböző érték- vagy terü-
letalapon, ezért célszerű, ha 
ezeket kiváltva lép be – ha 
belép – majd egy új adó. A 
kormányzat azonban erről 
döntést még nem hozott. 

Mi lesz a panelházak sorsa? 

Az ország 4 millió lakásá-
nak 14 százaléka panel vagy 
más iparosított technológi-
ával készült épület. Szigete-
lésük rossz, a rezsiköltségek 
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Jelenleg Magyarországon ötféle ingatlanadó műkö-
dik. Ezek közül négyféle helyi adó, az ötödik luxus-
adó formájában. A négy adóforma: az építmény-, a 
telek-, a magánszemélyek kommunális adója, az üdü-
lőépület után fizetendő idegenforgalmi adó. Vala-
mennyi önkormányzati bevétel. Ezen adónemekből 
2005-ben összességében 58,8 milliárd forintos adó-
bevétel származott, 2006-ban az előzetes adatok sze-
rint mintegy 63 milliárd forint. A 2006. január 1-jei 
adatok alapján a magánszemélyek kommunális adóját 
2200 önkormányzat, építményadót 732 önkormány-
zat vezetett be Magyarországon.
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jóval magasabbak, mint az új 
építésű lakásokban, holott a 
panelházakban általában ala-
csonyabb jövedelmű embe-
rek élnek. A felújításhoz eddig 
segítséget nyújtott a panel-
program, majd az önerő bizto-
sításához a panel plusz prog-
ram. Most azonban a három 
lábon álló rendszer mindhá-
rom lába megingott, s a fel-
röppent hírek szerint az álla-
mi és önkormányzati források 
is kimerülőben vannak. Pettkó 
András (MDF), aki a felújítási 
programok sorsáról kérdezte 
az illetékes tárcát, úgy vélte, 
nem a jelenlegi rendszer a 
legüdvözítőbb megoldás. 
Sokak szerint rossz minősé-
gű anyagokkal dolgoznak 
a kivitelezők, aminek ered-
ményeként e házak szigete-
lése már most nem tartós. 
Az új nyílászárók hőtechni-
kai tulajdonságai sem sokkal 
jobbak, mint a régieké. 

Mindezért cserében vi-
szont alaposan kiköltekeztek 
és eladósodtak a társashá-
zak és benne a lakók – tette 
szóvá a képviselő. Majd az 
iránt érdeklődött, mi a kor-
mányzat terve a panelházak 
felújításával, fűtésrekonst-
rukciójával kapcsolatban. 
Azt is tudni szerette volna, 
folytatódik-e idén a panel- 
és a panel plusz program? 
Tervezik-e az eddigi tapasz-
talatok alapján a támogatási 
rendszer átalakítását? 

Az önkormányzati és terü-
letfejlesztési minisztériu-
mi államtitkár saját tapasz-
talatai alapján ellenben úgy 
vélte: az elmúlt évek egyik 
legnagyobb sikertörténete 
a panelrekonstrukciós prog-

ram volt. A hazánkban talál-
ható 800 ezer, iparosított tech-
nológiával épült lakás közül az 
elmúlt években 120 ezer lakás 
mintegy 21 milliárd forint érté-
kű energiatakarékos felújítá-
sának állami támogatásáról 
született döntés. 2006-ban a 
pályázatra 73 ezer lakás tulaj-
donosa nyújtotta be mintegy 
15 milliárd forint összegű 
támogatási igényét – sorolta 
a számokat. 2006 novemberé-
ben, illetve 2007 februárjában 
összesen 4,5 milliárd forintról 
született támogatási döntés. 
Az elmúlt napokban jelentet-
te be a miniszter további 6 mil-
liárd forint támogatás odaíté-
lését – tette hozzá. Elismerte 
azonban, hogy vannak nega-
tív tapasztalatok is egyes vál-
lalkozók, kivitelezők munká-
jával. A kormány azonban 
nem adja fel azon szándékát 
– mondta –, hogy folytassa a 
panelépületek energiataka-
rékos felújítását. Kijelentette, 
hogy határozottabban sze-
reznek érvényt a lakók és az 
állam érdekeinek, de ennek 
hogyanjáról nem szólt.

Sokszorosan sújtott  
térségek?

Kuzma László (KDNP) azt 
tette szóvá, hogy egy GKM 
rendelet alapján az útdíjfize-
tést kiterjesztették az autó-
utakra és a főutakra is. Ese-
tünkben a 6. számú főút 
Szentlőrinc és Szigetvár közöt-
ti szakaszára. A rendelet sze-
rint a fizetési kötelezettség 
vonatkozik 2007. április 1-jétől 
a 12 tonnánál nagyobb össz-
tömegű, illetve 2008. január 
1-jétől a 3,5 tonna össztöme-
get meghaladó gépjárművek-

re, valamint a gépjármű von-
tatmányára is.

A rendelkezés a képviselő 
szerint súlyosan sérti az ott 
élők érdekeit, s indokolat-
lanul sújtja további terhek-
kel a térséget. A Szigetvári 
és a Barcsi kistérség továb-
bi adók nélkül is a leghátrá-
nyosabb térségek közé tarto-
zik mind a területfejlesztést, 
mind a társadalmi-gazdasá-
gi, infrastrukturális helyze-
tet, mind a munkanélküliek 
számát tekintve. 

Semmilyen szakmai szem-
pont nem indokolja az 
említett útszakasz fize-
tőssé tételét – vélte, s 
hozzátette, hogy náluk 
még alternatív közle-
kedési lehetőség sincs. 
Úgy vélte, a minisztéri-
um nem támaszotta alá 
kellően, miért lett fizetős 
a 6. számú főútnak ez az 
alig több mint tizenkét 
kilométeres szakasza. 

A legnagyobb súlyterhe-
lés a 6-os út dél-dunántú-
li szakaszán éppen a Pécs 
és Szentlőrinc közötti sza-
kaszra tevődik. A miniszté-
rium minden alapos indok 
nélkül megkülönböztette a 
térséget, előnybe helyezte a 
Szentlőrinc–Pécs útszakaszt, 
és rendelkezésével olyan 
súlyos terhekkel sújtja Barcs 
és Szigetvár térségét, hogy 

annak súlyos következmé-
nyei lehetnek, többek között 
árfelhajtó hatás, beruházá-
sok elmaradása, a népesség-
megtartó erő csökkenése – 
sorolta az indokokat.

Kóka János gazdasági és 
közlekedési miniszter viszont 
úgy vélte, nemhogy sértené, 
de éppenséggel szolgálja a 
helyi és az országos érde-
keket a támadott rendelke-
zés. Kiemelte, hogy szakmai 
érvek alapján és széles körű 
szakmai és társadalmi egyez-
tetést követően hozták meg 
a döntésünket. 
Minden közlekedőnek érde-
ke, hogy a közutak elhaszná-
lódásáért legnagyobb mér-
tékben felelős tehergépjár-
művek nagyobb arányban 
járuljanak hozzá az út fenn-
tartását szolgáló bevéte-
lekhez – vélte a miniszter. 
Mivel egy nehéz-tehergép-
jármű 30 ezer személygép-
kocsi együttes terhelésének 
megfelelő kárt okoz az úthá-
lózatban, a tárcavezető sze-
rint valamennyire közelíte-
ni kell a karbantartási, fenn-
tartási, felújítási költségek-
ben is a részvételt. A nehéz-
gépjármű-forgalom ráadá-
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Barcsi kistérség
Szigetvári
kistérség



ÖN • KOR • KÉP 2007. május6

sul évente 10 százaléknál 
is nagyobb mértékben nő, 
tovább súlyosbítva a hely-
zetet.

A lakosság közvetlen ter-
hei viszont nem növeked-
nek, mert a személygépko-
csik számára eddig is ingye-
nesen használható utakon 
továbbra sem kell matricával 
közlekedni, elősegítve ezzel 
is az alacsonyabb rendű utak 
terhelésének csökkentését, 
a környezetvédelmi szem-
pontok jobb érvényesülését, 
a helyi lakosok nyugalmát, a 
lakókörnyezet egészségeseb-
bé tételét – tolmácsolta állás-
pontjukat Kóka János.

A tranzitforgalom  
kárenyhítése

A miniszter szerint arra is 
figyelemmel voltak, hogy 
mely úthálózati szakaszo-
kat terheli leginkább a dön-

tően tranzit irányú forgalom. 
A 6-os főút Baranya megyei 
szakasza a legkevésbé Szent-
lőrinc és Szigetvár között 
kerülhető ki alsóbbrendű uta-
kon, így ennek a szakasznak 
a kijelölése kizárólag szak-
mai szempontok alapján tör-
tént, amelyhez a széles körű 
társadalmi egyeztetés során 
egyetlen helyi észrevétel sem 
érkezett – állapította meg.

A kereszténydemokrata 
képviselőt azonban mindez 
nem győzte meg. – Én azok-
ról a térségekről beszéltem, 
amelyek az említett útsza-
kasz hátoldalán vannak, és 
ezen az útszakaszon kény-
telenek megközelíteni a Dél-
dunántúli Régió központját. 
az ott élő emberek munkale-
hetőségeinek megteremté-
se érdekében kérem ennek a 
döntésnek a felülvizsgálatát – 
fordult a tárcavezetőhöz.
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Postabezárások 

Ellenzéki oldalról ismét 
támadták az Országgyű-
lésben a posták bezárását. 
Kovács Zoltán (Fidesz) úgy 
értesült, hogy a már koráb-
ban bezárt ötszáz, majd 124 
postahivatal után újabbakat 
készülnek bezárni. A hírek 
szerint az ezer fő alatti tele-
pülések postahivatalainak 
és jó néhány városi postahi-
vatalnak is ezt a sorsot szán-
ják – mondta. A hírt azonban 
Veres János pénzügyminisz-
ter kategorikusan cáfolta. 

Uniós önerőalap

A kormánypárti képviselők 
interpellációikban igyekez-
tek a sikerek felé irányítani 
a figyelmet. Egyik volt ezek 
közül a Heves megyei szocia-
lista Sós Tamás, aki az európai 
uniós önerőalapról kérdezte 
az önkormányzati tárca kép-
viselőjét. A válaszból kide-
rült, hogy idén érvényesül 
az elmaradottsági, illetve a 
jövedelmi viszonyok alapján 
történő differenciált támo-
gatás elve. 

Előnyben részesülnek a 
jogi személyiségű önkor-
mányzati társulások 
pályázatai, valamint az 
a pályázó, amely óvoda, 
általános iskola, középis-
kola fejlesztésére, szoci-
ális, gyermekjóléti vagy 
egészségügyi sürgősségi 
alapellátást nyújtó intéz-
mény kialakítására nyer 
pályázatot. 

Az alap 2004-től műkö-
dik, az önkormányzatok és 
társulásaik uniós pályáza-
tainak megvalósításához 
nyújt segítséget. A támo-

gatás 2004-ben 4,4 milliárd 
volt, két évre rá pedig több 
mint 7 milliárd forint állt ren-
delkezésre. Előnye, hogy az 
előirányzat 2006-ig felülről 
nyitott volt. 

Újhelyi István államtit-
kár bejelentette: 2007-ben 
10,1 milliárd forint forrás van 
az önkormányzatok számá-
ra az EU önerőalapjában. A 
támogatási rendszer eddigi 
működéséről az önkormány-
zatoktól kedvező visszajel-
zést kaptak. Számos kistele-
pülésen, városban megújul-
hattak a polgármesteri hiva-
talok, a közterek, a középü-
letek, a mezőgazdasági és 
közutak, az óvodák, az isko-
lák, ipari parkok, szakképző 
központok létesülhettek, és 
sok helyen környezetvédel-
mi beruházások keretében 
korszerű szennyvízcsatorna-
hálózatok, szennyvíztisztí-
tók és hulladéklerakók épül-
hettek. A többcélú kistérségi 
társulások és az önkormány-
zatok társulásai jellemzően 
a gazdasági versenyképes-
ségi operatív program kere-
tében megvalósuló széles-
sávú internet, infrastruktú-
ra, önkormányzati adatke-
zelő, informatikai rendsze-
rek kiépítése saját forrásá-
nak igénybevételéhez hasz-
nálták ezt az alapot.

Ez idáig több mint 1900 
fejlesztéshez igényelték a 
támogatást. A 857 pályá-
zat jóváhagyott támoga-
tási összege 16,3 milliárd 
forint volt, amellyel 247 mil-
liárd forint összköltségű fej-
lesztés megvalósítására van 
lehetőség.

N. E. 




