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Egyeldre marad a bezarasra itélt 38 mellékvonal

Az alacsony forgalmu vasuti vonalak vizsgélata
utan 38 szakasz esetében nem tartja indokolt-
nak a Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
(GKM), hogy azokat az orszagos halozat kereté-
ben muUkddtesse. Ezek a vonalak az érintett 6n-
kormanyzatok kezdeményezésére térségi vas-
Utvonalld atmindsitve Uzemelhetnének tovabb.
Az 6nkormanyzatoknak azonban elsé kdrben
mindossze két hét allt rendelkezésére a dontés-
hez, a tarca felszolitdsa szerint november 7-éig
kellett nyilatkozniuk, hogy hajlandok-e térsé-

gi kezelésbe venni az egyébként bezarasra itélt
vonalakat. Valészintleg az erételjes tiltakozas
miatt dontott ugy veégula GKM, hogy egyelére
tovabbra is megrendeli a kozszolgaltatast a 38
érintett vonalon, és folytatja az egyeztetéseket
az Osszes érintett onkormanyzattal. A tarca kdz-
lése szerint az érintett vasutvonalak kozott 12
olyan van, ahol megkezdik a felkésziilést a szol-
galtatovaltasra, ennek érdekében december 9-
t6l a vasuti menetrendek mellett a vasuti kozle-
kedés kivaltasara hivatott Uj autdbusz-menet-
rendek is életbe lépnek.

November 20-aig a 38 mellékvonal 286 érintett
onkormanyzata kéziil 75 juttatta el szandéknyi-
latkozatat a minisztériumhoz.

Levelet irt oktdber végén
a polgarmestereknek a Gaz-
dasagi és Kozlekedési Minisz-
térium, amelyben tajékoztat-
ta ket a kisforgalmu vasuti
szakaszok szakmai vizsgala-
tadnak eredményérdl. A levél
szerint a tarca 2006 nyara 6ta
vizsgaljaa vasuti mellékvona-
lakon végzett, személyszallita-
si kdzszolgaltatassal kapcsola-
tos kérdéseket. A kdzlekedés-
ben megindult reformfolya-
matok célja minél magasabb
szolgaltatasi szinvonal eléré-
se, az adott finanszirozasi for-
rasok mellett. Ellatatlan tele-
pulés nem maradhat, ugyan-
akkor az ésszer(i gazdalkodas
megkoveteli az indokolatlan
parhuzamossagok felszamola-
sat.Ennekalapjan vonalanként
kell dénteni arrél, hogy melyik
kozlekedési méd —vonat vagy
autébusz - a hatékonyabb
megoldas, melyik tart meg
tobb utast a kdzosségi kozle-
kedés keretei kdzott.

A tarca szerint a mai infra-
strukturalis és mobilitasi adott-
sagok mellett egy telepuilés
fejlodése, illetve fejlettsége,
valamint a lakék életszinvona-
la nem attdl fligg, hogy van-e
vasuti csatlakozas. Szinte min-
den telepuilésnek jelenleg is
van autébuszos elérhetsé-
ge. A hazaitelepllések dontd
tobbségében, korilbeliil két-

harmadaban a helykozi sze-
mélyszallitasi kozszolgaltatast
eddig is kizarélag az autébu-
szos forgalom biztositotta. A
teleplilések harmadaban par-
huzamosan jelen |évé vasutiés
autdébuszos szolgaltatok kozul
Iényegesen tobben valasztjak
az autdbuszos kozlekedést. A
tarcadllaspontja szerintegyéb-
ként nem a vasut és az auto-
busz kozotti verseny alényeg,
hanem a kdzosségi kozleke-
dés vonzova tétele, hiszen az
egyénikozlekedés részaranya
mar meghaladja a 60 szazalé-
kot. A kdzosségi kozlekedés
esetében azonban az a redlis
ut, ha csak azokat a vonalakat
tartjaazallamazorszagos vas-
uti halézatban, ahol ez valo-
ban indokolt, a tobbi pedig -
Oonkormanyzati kezdeménye-
zés ésfelelésségvallalas esetén
- térségi, elévarosi vasutként
mUikodik tovabb.

Alacsony kihasznaltsag

A szakmai felmérések sze-
rint Magyarorszagon a vas-
utvonalak fajlagos kihasz-
naltsaga lényegesen alacso-
nyabb, mint a legtobb EU-
tagallamban. Mig nalunk az
egy kilométerre juté utasok
éves szama korilbelil 15 ezer
f6,addig Svajcban ugyaneza
szam meghaladja a 90 ezer
fét, és a szomszédos Auszt-
riaban is majdnem 35 ezer.
Magyarorszagon a megtett
utaskilométerek tekintetében
100 kilométernyi utazasbdl
60 kilométer jut a személy-
gépkocsikra, 24 kilométer az
autobuszra és 13 kilométer a
vasutra. Avasut 13 szazalékos
részesedése évi kdzel 150 mil-
lié utast jelent. Az alacsony
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A 38 vasutvonal

Viszonylat Hossz
(km)

Almasfuzit6-Esztergom-Kertvéros 38
Székesfehérvar-Komarom 82
Hegyeshalom-Csorna 39
Kérmend-Zalalévé 23
Balatonmariafiird6i elagazas- 52
Somogyszob*

B.fenyves GV-Somogyszentpal 14
Mezéfalva elagazas—Paks* 40
Boérgond-Sarbogard * 30
Godisa—Komlé * 19
Pécs—-Pécsvarad * 23
Villdany-Mohacs * 24
Balassagyarmat-Ipolytarn6c OH. 41
Ujszasz-Vamosgyork 62
Eger-Szilvasvarad 34
Szilvasvérad-Putnok * 34
Szerencs-Hidasnémeti 51
Kal-Kapolna—Kisujszallas 74
Tiszaflired-Karcag 45
Sarand-Létavértes 20
Métészalka-Zahony 57
Matészalka-Zajta 43
Kocsord als6-Csenger * 25
Tiszalok-Ohat-Pusztakdcs * 65
Nyiregyhaza-Balsa Tiszapart 39
Herminatanya-Dombrad 28
Ujszeged-Mezéhegyes 66
Mez6hegyes-Battonya * 18
Mezétur-Oroshaza-Mezéhegyes 98
Kisszénas—Kondoros * 6
Vészt6-Szeghalom-Gyoma 52
Vészt6-Kordsnagyharsany * 32
Szeghalom-Puspokladany 47
Kiskunfélegyhdza-Lakitelek 25
Lakitelek-Kunszentmarton 29
Kiskunfélegyhaza-Szentes 39
Szentes—Oroshaza 40
Kecskemét-Torokfai-Kiskoros 54
Kecskemét-Torokfai-Kiskunmajsa 52

* A vdrhatéan megsz(iné 12 vasttvonal

kihasznaltsag gazdasagtalan
mUkodést eredményez: aleg-
kisebb utasforgalmu mellék-
vonalakon az utasoktél befo-
ly6 bevételek csak a felmeri-
16 koltségek kdzel 15 szézalé-
kat fedezik.

A GKM 64 alacsony forgal-
mu vasuti viszonylatot vizsgalt
meg, amelyek kozott a vasuti
torvényben mellékvonalnak

mindsitett, 2007 elején még
személyszallitasi szolgaltatas-
sal rendelkez szakaszok mel-
lett nyolc, kirivoan alacsony
forgalmu févonalis szerepelt.
Avizsgdlat kiterjedt arraa 14
vonalra is, amelyeken 2007
marciusaban szolgaltatéval-
tastortént. Avonalak egyiittes
hossza 2653 kilométer. A vizs-
galatban érintett teljes mel-
Iékvonali és részleges févonali
hélézat az orszagos vasutvo-
nalak hosszanak egyharma-
dat teszi ki, az utasforgalom-
nak azonban csak 7,2 szaza-
Iéka realizalodikitt. A vizsgalt
vonalak dtlagos napi utasfor-
galma 345 f6/nap. Azegy jara-
ton utazék atlagos szama 23,
azegy kilométerre esé atlagos
utasszam pedig 12 f6. Atarca
szerint ott érdemes megtarta-
niazorszagos halézat kereté-
ben a személyszillitast, ahol
a napi utasforgalom megha-
ladja az 1000 f6t, vagy az 500
fét, de a vonalnak agglome-
racioés kapcsolata van.

Bezaras vagy térségi
miikodtetés

Avizsgalat szerint 38 vasuiti
viszonylaton nem igazolhaté
azorszagos kdzforgalmu vas-
uti személyszallitas fenntar-
tasa. Ezek az érintett 6nkor-
manyzatok kezdeményezésé-
re térségi vasutvonalld dtmi-
ndsitve mikddhetnek tovabb.
Ennek elmaradasa esetén a
vasutvonal altal kiszolgalt uta-
zasiigényeket a tovabbiakban
autébuszos szolgaltaté latjak
el. A minisztérium szerint a
térségi vasut Eurépaban jel-
lemz6 lizemeltetésimodell. A
tarcakészarra, hogy kdzszol-
galtatasi szerz8dést kdssona

térségi és elévarosi vasutvo-
nalak GizemeltetGivel. A turisz-
tikai célu Uzemeltetés ettdl
kilénvélasztandd, az ilyes
esetekben fejlesztéspolitikai
eszkozok — példaul turisztikai
programok - tdamogathatjak
a tovabbi miikddést.

A térségi vasutvonalakon
kétféle mddon végezhetd sze-
mélyszallitas. Egyrészt kozszol-
galtatasként, akkor az adott
viszonylat utazasi igényeit
tovabbra is a vasuti személy-
szallitas szolgalja ki. A vasuti
menetrendetfokozottan 6ssze
kell hangolni mas kozlekedé-
si szolgaltatok menetrendjé-
vel és szallitasi volumenével.
Az éllam a m(kodtetd vasut-
tarsasagnak kifizeti azt a kdz-
szolgaltatasi kompenzaciot,
amit a kozgazdasagilag haté-
konynak tekintett szolgalta-
tonak ugyanezen szolgalta-
tasért veszteség-kiegyenlités-
ként fizetne. A személyszallitas
mukodtethetd nem kozszol-
galtatasként is. Ekkor az lize-
meltetének az 6nallé arkép-
zésen tuljoga van tetszéleges
menetrendet késziteni, viszont
nem igényelhet fogyasztéi
arkiegészitést és veszteség-
kiegyenlitést. A viszonylat kdz-
szolgaltatasnak mindsiild uta-
zasiigényeit autébuszos szol-
géltaté latja el Tipikus példaja
leheteza turisztikai céld vasuti
személyszallitasnak.

Onkormanyzat, nyilatkozz!

A minisztérium a polgar-
mestereknek irt levelében
leszogezi: nem azt varjakel,
hogy az 6nkormanyzat helyi
feladatai mellett jelentds for-
rasokat koltson a térségi vas-
utvonalak fejlesztésére. Az

onkormanyzatok nyilatko-
zatara van viszont sziikség
ahhoz, hogy ott, ahol valé-
diigény van a térségi vasut
kialakitasara, el tudjak indita-
ni a palyazati folyamatot.

A koltségvetési megszo-
ritdsokat amugy is nehe-
zen visel6 6nkormanyza-
tok azonban minddssze két
hetet kaptak a dontésre,
a tarca felszodlitasa szerint
november 7-éig kellett nyi-
latkozniuk, hogy hajland6k-
e térségi kezelésbe venniaz
egyébként bezarasra itélt
vonalakat. Nem meglepé,
hogy az érintett 286-bdl
minddssze 34 6nkormany-
zat kildott szandéknyilat-
kozatot a minisztériumba.
Sokan kifogasoltak, hogy a
tarca nem tisztazta, mekkora
veszteséget hajlandé finan-
szirozni. A tdjékoztatéban
csupan azszerepel, hogy tér-
ségi vasuttarsasag esetén
azéllam csak a hatékonynak
tekintett szolgaltaténak haj-
landé ellentételezni a vesz-
teséget. Szintén bizonyta-
lansagot okoz, hogy a tér-
ségi vasutaknak legalabb
25 évre bérleti szerz6dést
kell kétniiik a MAV Zrt.-vel
a palyahalézat mikodteté-
séhez szlikséges eszkozokre,
ugy, hogy a bérleti dij szint-
je nem okozhat veszteséget
a MAV szamara. Lehetdség
lenne arra is, hogy a térsé-
givasutak atvegyék a pélya
Uzemeltetését, és igy meg-
szabaduljanak a palyahasz-
nalati dijtol, ezzel viszont val-
lalniuk kellene a rossz élla-
potu mellékvonalak karban-
tartdsanak és a felujitdsanak
koltségeit.
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Tiltakozasok és sztrajkok

A kozlekedési tarca elkép-
zelése nem csak az dnkor-
manyzatok tiltakozasat valtot-
taki.Még azMSZP parlamenti
frakcidvezet6-helyetteseis azt
kozolte:a szocialista képvisel 5k
csak azoknak a vasuti szarny-
vonalaknaka bezarasaval érte-
nek egyet,amelyek megsziin-
tetéséheza helyi onkormany-
zatok is hozzajarulnak. Kovdcs
Tibor szerint a szocialista kép-
visel6k nem kaptak megnyug-
tatd valaszt a minisztériumtol,
milyen megtakaritasteredmé-
nyeztek a mar bezart vasuti
szarnyvonalak. Nem tartot-
tdkmegnyugtaténaka valaszt
azzal kapcsolatban sem, hogy
az érintett lakosok legalabb
azonos szinvonalu szolgalta-
tast kaptak-e a szarnyvonalak
bezérasa utan.

ATelepiilési Onkormany-
zatok Orszagos Szovetsége
(TOOSZ) szerint a vasuti mel-
lékvonalak tigyében az érde-
mi parbeszéd elmaradt. A
szOvetség fontosnak tartja,
hogy a mellékvonalak kér-
dése hosszu tavra szoldan,
és megnyugtatdan rende-
z6djon. Az érdekképviselet
kodzolte: egyetért az érintett
telepiilési polgarmesterek
jogos kritikaival, és szoli-
daritasat fejezi ki a megol-
dast keresé 6nkormanyza-
tokkal.

AVasuti Dolgozoék Szabad
Szakszervezete (VDSZSZ) és
a Vasutasok Szakszervezete
(VSZ) november 7-én reggel
6 és 8 kozott szervezett két-
oras figyelmeztetd sztrajkot
avasuti szarnyvonalak terve-
zett bezarasa miatt. Novem-

ber 21-én orszagszerte 136
szervezet tamogatta a Liga
Szakszervezetek altal meg-
hirdetett demonstraciot, igaz,
ekkor nem csak a mellékvona-
lak bezarasa, hanem azegész-
ségligyi és nyugdijrendszer
atalakitasa miatt is tiltakoz-
tak a csatlakozok. A VDSZSZ
és a VSZ reggel 6-t6l déli 12-
ig tartd hatoras sztrajkot tar-
tott ezen a napon. A munka-
besziintetést annak ellenére
megtartottak, hogy a kozle-
kedési minisztérium ugy don-
tott: a 38 mellékvonalbdl 26-
raegészévre, mig 12 esetében
februarvégéig megrendelést
adnakaz Uj vasuti menetrend-
ben. A vasutasok szerint ez a
megoldas nem jelent hosz-
szU tavu garanciat a mellék-
vonalak sorsanak megnyug-
taté rendezésére.

Osszefogas a vasutvonalért

A Balassagyarmat és Ipoly-
tarnoc kozotti vasttvonal tér-
ségikezelésbe vételére egysé-
gesen kinyilvanitottak szan-
dékukat az érintett 6nkor-
manyzatok, mert nem tartjak

elfogadhaténak, hogy a koz-
lekedési téarca leallitsa itt a forgalmat — mondta
Balassagyarmat polgarmestere. Medvdicz Lajos
hozzétette: az id6, amit a minisztérium adott,
nagyon rovid volt, két hét alatt nem lehetett kép-
visel6-testiileti dontéseket el6késziteni és meg-
hozni. Ezért elvi nyilatkozatot adtak, és szeret-
nék megismerni az iizemeltetéssel kapcsolatban
atarca elképzeléseit, mert err6l eddig nem kap-
tak érdemi informaciot. Partallastol fiiggetle-
niil a térség politikai és gazdasagi szerepl6i is
kidlltak a vonal megtartasa mellett.

A polgarmester nem tartja elfogadhatonak,
hogy ilyen rovid id6 alatt, megfelel6 tajékoztatas
nélkiil akartaa minisztérium egy ilyen silyt don-
téselé dllitani az nkormanyzatokat. Erthetetlen-

nek tartjaaztis, hogy miért akarjak megsztintetni
ezt a vonalat: a felmérések alapjan ez a legforgal-
masabb a bezarasra ftéltek koziil. Emellett dllam-
kozi megallapodads alapjan egy szakaszt a szlova-
kokjelenleg teherszallitasra hasznalnak, tehat tel-
jesen leallitani a forgalmat itt nem lehet.
Medvécz Lajos elmondta: azt nem vitatjak, hogy
jelenleg a vonal tizemeltetése gazdasagtalan, de
ezzel kapcsolatban sem kaptak egyértelmti és pon-
tos informdciét, a minisztériumnak ez a donté-
se nem volt megfelel6en el6készitve. Emellett az
elkésziilt szaktanulményok is arra mutatnak ra,
hogy ezt avonalat érdemes lenne fejleszteni, mert
bekapcsolhat6 lenne a nemzetkozi forgalomba
is. Szlovak tervek szerint fejleszteni szeretnék a
Pozsony-Kassa-vonalat, és ennek része lehetne a
Balassagyarmat és Losonc kozotti szakasz.
Avonalon aforgalom azonnali megsz{intetésé-
t6l egyelOre elallt a tarca, de azota sem kaptak
tdjékoztatast arrol, hogy mikor kezdédnek az
egyeztetések, miért nem tartjamega minisz-
térium az orszagos hélozatban ezt a szakaszt,
illetve milyen feltételeket biztosit a térségikeze-
lésbe addsnal - kdzolte a polgarmester.

Folytatjak a targyalasokat

A GKM folytatja az egyez-
tetéseket az Gsszes érintett
onkormanyzattal és tovabb-
ra is varja szandéknyilatko-
zataikat az egyes vasutvo-
nalak térségi lizemelteté-
sére. November 20-aig a 38
vonal 286 érintett dnkor-
manyzata kozil 75 adott
pozitiv valaszt, vagyis min-
den negyedik telepuilés.

Abezérasraitélt mellékvo-
nalak egyelére maradnak. A
38 érintett vonalbdl 26-ra a
teljes menetrendi id6szakra
kodzszolgaltatasi megrende-
Iést adott szaktdrca, 12 vonal
esetébenazonban -dsszesen
368 kilométeren — megkez-
dik a felkésziilést a szolgal-
taté-valtasra. Ezért decem-
ber 9-tél a vasuti menetren-
dek mellett a vonatkozleke-
dés kivaltasara alkalmas uj
autébusz-menetrendek is
életbe lIépnek. Az autébu-
szok a GKM megrendelésé-
re sziikség esetén Uj jaratok-
kal vagy kibévitett utvonallal
kozlekednek.

A minisztérium szandéka
tovébbrais, hogy ahol lehet-
séges, a kdzszolgaltatast az
onkormanyzatok bevona-
saval megvalosulé térségi
vasuti modell valtsa fel. A
tarca a kdvetkez6 idészak-
ban a MAV, a Magyar Vasuti
Hivatal és a Nemzeti Vagyon-
kezel6 Zrt. bevonasaval, az
onkormanyzatok vélemé-
nyének figyelembevételé-
vel alakitja ki a térségi vas-
uti palyazatok rendszerét. A
GKM torekvése, hogy a térsé-
gi vasuti palyazatokat minél
hamarabb ki lehessen irni.

A.K.
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